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20 listopada
2011 r. obchodzi-
liSmy Dzien Pamieci o Ofiarach
Wypadkéw Drogowych

Postep technologiczny powoduje,
ze odleglosci, ktore musimy poko-
na¢ wydajg si¢ krotsze, dzigki szyb-
kim samochodom i dobrym drogom
- a predkosc 1 kolizja rodzg niestety
katastrofalne skutki. Wedtug opinii
ekspertow w roku 2020 wypadki
drogowe bedg na trzecim miejscu
jesli chodzi o zagrozenie dla zycia i
zdrowia po chorobach nowotworo-
wych i krazenia. Juz dzisiaj w Pol-
sce ginie rocznie na drogach ponad
4 tys. 0sob, czyli dziennie jest to
okoto 15 0séb; liczba rannych do-
chodzi prawie do 200 0s6b na dobg.

Wypadek przy duzej predkosci to
prawie pewna $mier¢, zwlaszcza po-
wyzej 150 /h - chociaz czasami
mozna od niej cudem uciec, jak
udato si¢ Jarostawowi Walgsie.
Predkos¢ zabija — ale czy mozemy
uzna¢ masowy wysyp fotoradaréw
za remedium? Czy fotoradary stuza
bezpieczenstwu na drogach czy ra-
czej ,,biznesowi”?

Obecnie na polskich drogach jest
uzywanych ponad 300 fotoradaréw
mobilnych oraz ponad tysigc stacjo-
narnych, ktore w wigkszosci, przy-
najmniej s3 oznakowane i
umieszczane w miejscach rzeczywi-
stego zagrozenia wypadkiem.
Liczba tych pierwszych wzrasta w
szybkim tempie, na poczatku roku
2003 byto ich niewiele. Koszt foto-
radaru jest bardzo wysoki, bo okoto
200 tys. zt 1 wydawaloby sig, ze
biednych, zadluzonych gmin nie
sta¢ na tak drogie urzadzenia. Tak
bylo przez pierwsze lata, lecz poz-
niej, gdy okazatlo si¢, ze dla gminy
moze by¢ to niezte Zzrodto dochodu
wiele matych wiosek, miasteczek
ruszylo na ,fowy” czyli na nas, cz¢-
sto biednych obywateli wiascicieli
aut wartych 5 - 15 tys. zl. Czyhaja
na nas wszedzie, zwlaszcza tam
gdzie zdrowy rozsadek mowi, ze
by¢ ich nie powinno: puste pola,
drogi 3 pasmowe w $rodku miasta,
na ktérych zwyczajowo jedzie si¢ co
najmniej 70 km/h

Wszyscy to zauwazajg, ale nikt
nie chee oficjalnie si¢ wychyli¢ - no
bo jak poprze¢ ,,pirata drogowego”,
media zakrzycza, wladza uwypukli
przekroczong predko$¢ 1 bedzie
zada¢ wysokiej kary - najlepiej za-
bra¢ auto. A ze droga byta 3 pa-
smowa, ze bylo pole, ze zdrowy
rozsadek kierowcy nie zauwazyl
niebezpieczenstwa. ..

Doszlismy do absurdu czego
skutkiem jest, ze z Gdyni do War-
szawy trzeba jecha¢ zgodnie z prze-

W obronie zdrowego rnzsallk u

pisami co najmniej 6 godzin - oczy-
wiscie bez korkow. Jak to mozliwe?
Pieniadz robi swoje, jak mozna za-
robi¢ to biznes si¢ kreci. Wiadze sa-
morzadowe, ktére nie maja
pieniedzy na zakup urzadzen, za-
wierajg umowy z prywatnymi fir-
mami na ich dzierzawg lub
uzyczenie. Mobilne fotoradary te,
chociaz sg bardzo drogie, sptacaja
si¢ bardzo szybko - i tu jest sedno
sprawy

Raport NIK jest bezlitosny -
fotoradary to gléwnie biznes dla
gmin.

W pazdzierniku 2011 roku Naj-
wyzsza Izba Kontroli, departament
komunikacji i systemow transporto-
wych, opublikowat , Informacje o
wynikach kontroli dziatalnosci jed-
nostek samorzadu terytorialnego w
zakresie przeprowadzania kontroli
predkosci pojazdow uczestnicza-
cych w ruchu drogowym”. Oto co
znajdujemy w raporcie, na oficjalnej
stronie ,, Przyczyne nielegalnego na-
ktadania grzywien na wlascicieli sa-
mochodow kontrolerzy upatrujq nie
tyle w nieznajomosci przez strazni-
kow zakresu swoich uprawnien, ale
przede wszystkim w dqgzeniu do uzy-
skania jak najwiekszych wphywow
zwigkszajgcych dochody  gminy.
Swiadczy o tym m.in. ujmowane
przez samorzqdy w swoich planach
budzetowych  wielomilionowych
kwot dochodow pochodzqcych wia-
Snie z naktadanych mandatow.

1 tak Gmina Kobylnica w uchwale
budzetowej na 2010 r. zaplanowata
7 min zt dochodow z «grzywien,
mandatow i innych kar pienigznych
dla 0sob fizycznychy przy catkowi-
tych planowanych dochodach gminy
w wysokosci 41,7 min z£.”

Ten proceder jest znany co naj-
mniej od dwoch lat. Straznikow z
mobilnymi fotoradarami spotykamy
wiec np. za drzewem, na wyjezdzie
z miasta; w wielu innych miejscach
gdzie zdrowy rozsadek nakazuje je-
cha¢ z predkoscig np. 70 km/h; do

Urodzaj na fotoradary

tego na drogach pojawiajg si¢ znaki
drogowe ograniczajace predkosc
nawet do 30-40 km/h. Po co? Wia-
domo, budzet musi by¢ wykonany.
Sam jako poset i cztonek stowarzy-
szenia Bezprawiu i Korupcji STOP
wielokrotnie publicznie o tym mo-
wilem - niestety, mamy tu klasyczny
przyktad na rzucanie grochem o
$ciang. Wielu postow napisato na
ten temat interpelacje. Czy tym
razem kto$ zainteresuje si¢ raportem
NIK?

A co na naszym podworku,
czyli w Trojmiescie?

Jedni chcg likwidacji fotorada-
row, inni si¢ ich domagaja, zwlasz-
cza w miejscach niebezpiecznych.
Stynna jest juz paroletnia walka rad-
nych dzielnicy Obtuza o fotoradar
na ul. Podgorskie;j.

Inni cheg likwidacji tych niepo-
trzebnych jak fotoradary na Hutni-
czej w dzielnicy przemystowe;j,
drodze typowo przelotowej. Dodat-
kowo na innych ulicach Gdyni po-
jawiaja si¢ lotne patrole na
dwupasmowej Morskiej, gdzie
dzielnie wytapuje si¢ tych co prze-
kroczyli 50 km/h. Dlaczego?

Podsumowaniem tych rozwazan
najlepsza bedzie opinia taksowkarza
z Wielkiego Kacka, ktory na tamach
jednej z gazet stwierdzil ,, kierowca
powinien si¢ skupiac¢ na samej jez-
dzie, a nie na fotoradarach i obse-
syjnym pilnowaniu predkosci na
liczniku. Do tego dochodzi czesto
gwaltowny manewr hamowania,
gdy w ostatniej chwili zobaczymy
ostrzezenia o fotoradarze, co moze
skonczy¢ sig kraksq. Pomine tutaj
koszty zwiqzane z niepotrzebnym
hamowaniem przed radarem i na-
stepnym rozpedzaniem si¢”

Wiadze samorzadowe, policja
twierdza, ze za kazdym razem o lo-
kalizacji fotoradaréw decydujg m.in.
policyjne analizy bezpieczenstwa na
drogach oraz sygnaly mieszkancow.
Czy tak jest naprawdg?

Mam pewne watpliwosci.



